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10 MITOS sobre movilidad urbana (10/10): se
necesitan grandes inversiones para el cambio de
modelo

por Marius Navazo — Domingo, 31 de mayo de 2015

Este es el tltimo post de la serie “10 mitos sobre movilidad urbana”, iniciada el setiembre pasado y publicada
a lo largo de este curso. Con este post, pues, nos despedimos. A lo largo de estos meses he ido recibiendo
varios comentarios. Algunos de vosotros me habéis dicho que las lecturas os han resultado de un gran
sentido comin. Y me alegra que asi sea, puesto que refrescar el sentido comin y no olvidarnos de él es un
buen antidoto para no desfallecer ante las dificultades que los cambios entrafian; porque me gustaria subrayar
que todos los aspectos que se han tratado en la serie son cuestiones con las que nos confrontamos en nuestro
dia a dia, ante técnicos o politicos que afirman justamente lo contrario. Y demasiado a menudo se afirma sin
argumentacion alguna pero sentando catedra, ya sea por la fuerza del tono de voz con el que se habla, por el
cargo que se ostenta o por el peso de los afios acumulados. Precisamente por esta combinacion entre falta
de argumentacion y gran conviccion es por lo que he etiquetado de ’mitos” a las distintas afirmaciones que
tan a menudo se escuchan y que he sintetizado en estos 10 posts.

Dicho esto, s6lo me queda anadir que el Gltimo post es un refundido de otro post que ya publiqué fuera de
esta serie, en marzo de 2014, y titulado “Cambiar las reglas del juego (jy no el tablero!)*. He pensado que,
aunque un poco repetitivo, mucho de lo dicho en aquél momento encaja perfectamente en esta serie y que
era necesario incorporarlo aqui para concluirla.

En concreto, este tiltimo post no hace referencia al qué, sino al como. Es decir, ;como realizamos el
necesario cambio de modelo de movilidad para que el coche tenga un peso significativamente menor? La
respuesta es clara: el cambio no debe producirse a través de una larga lista de nuevas infraestructuras para el
transporte colectivo, reconstruir calles para crear plataformas tinicas y ensanchar aceras o disefiar nuevos
bulevares con vistosos carriles bici. Contrariamente, y en sintonia con el propio concepto de
sostenibilidad, resulta capital que las actuaciones a realizar aprovechen y amorticen las calles
hasta el final de su vida util, haciendo una prudente gestion de los recursos heredados.



Cambiar las reglas del juego (jy no el tablero!). Sobre el mismo tablero pueden
jugarse partidas muy distintas. [lustracion: Ricard Efa (http:/gmbtz.blogspot.com.es/)

Por lo tanto, tenemos que dejar de lado el antiguo paradigma que nos obliga a que toda transformacion del
espacio publico deba realizarse a través de proyectos de obra civil. Evidentemente, ante problemas
mfraestructurales de las calles debemos seguir ejecutando obras -dignas y duraderas. Pero reconozcamos
que los problemas infraestructurales de nuestras calles ya no estdn en las primeras posiciones de la agenda
urbana de nuestro pais. Y que el reto de reducir la motorizacion urbana -que si que es uno de
nuestros principales retos contemporaneos- depende sobre todo de actuaciones que cambien la
gestion que hacemos de las infraestructuras heredadas. En concreto, estariamos hablando de:

1. Implementar medidas de gestion que reduzcan el atractivo del uso del coche y favorezcan a
los modos no motorizados y el transporte colectivo. Fundamentalmente podriamos contemplar la
tarificacion del aparcamiento (véase este post anterior) y la regulacion semaforica para dar prioridad a
los modos de transporte que nos interesan (vease este post anterior donde se cuestiona la regulacion
de intersecciones). O también otras medidas como podrian ser a titulo de ejemplo: permitir la
circulacion de bicicletas en el sentido opuesto a los vehiculos motorizados en toda la trama urbana
secundaria y sin necesidad de un carril especifico (permitido en otros paises, y seguramente en breve
también serd posible en Espafa), modificar y oponer sentidos de circulacion para evitar trafico de
paso en calles secundarias, otorgar la prioridad al peaton en ciertas calzadas, permitir el juego y otras
funciones urbanas en las calzadas de calles claramente residenciales sin necesidad de construir
plataformas elevadas (Unicamente a través de la sefial S-28 establecida en el codigo de circulacion),
etc.

2. Transformar las calzadas a través de mobiliario urbano y pmtura. Nueva York, San Francisco y
Los Angeles [2] estan mostrando desde hace 5 afios valiosisimos ejemplos de este tipo de
intervenciones fisicas -bautizadas por algunos como lighter&quicker&cheaper (vease este post
anterior). Obsérvese en las imagenes adjuntas que tienen un gran potencial para transformar la
habitabilidad de las calles y cuestionar el papel del coche en el espacio publico, dado que con estas



medidas se pueden suprimir cordones de aparcamiento y carriles de circulacion para convertirlos en
espacios de estancia para las personas, ensanchamientos de aceras, carriles bici o carriles bus. Cabe
subrayar, por ultimo, que no se trata de actuaciones efimeras; baste el ejemplo de Times Square en
Nueva York, por donde pasan 350.000 personas al dia y lleva 6 afios transformado tnicamente con
pintura y mobiliario urbano. jMuchas de nuestras calles no habran visto pasar por ellas esa cantidad de
personas ni a la mitad de su vida util!




Times Square y Meatpacking District en Nueva York, San José/Guerrero Park en
San Francisco (fuente: sfpavementtoparks.sfplanning.org), y Sunset Triangle Plaza en
Los Angeles (fuente: inhabitat.com).

Ahora bien, la necesidad de actuar de esta manera no es tan solo por coherencia con el concepto de
sostenibilidad, sino que estas medidas de gestion y flexibles tienen un caracter estratégico. Dado que recortar
el statuo quo del coche no goza de un amplio consenso social, no podemos ir con el lirio en la mano y pensar
que semejante tarea serd facil. Contrariamente, necesitamos una estrategia persuasiva y flexible que
permita comenzar a construir un firme consenso social hacia el cambio — y no s6lo de manera
esporadica e mconexa como tantas veces sucede. Y, precisamente, estas medidas flexibles constituyen buena
parte de la estrategia. Esto es lo que se desarrolla ampliamente en el post inicialmente citado y que aqui no
vamos a repetir.

En cualquier caso, esta manera de proceder resulta nteresante y necesaria. Interesante porqué estas medidas
tienen el potencial de transformar significativamente el modelo de movilidad y la habitabilidad de las ciudades.



Sino tuvieran el potencial de servirnos para alcanzar los retos urbanos contemporaneos no haria falta que
hablaramos de ellas. Y resultan necesarias porque si el inico cammo para alcanzar los retos que tenemos
delante fuera a través de grandes inversiones astrondmicas (para lineas de metro, tranvias flamantes, calles
peatonales adoquinadas o nuevos bulevares), entonces solo nos quedaria el “apaga y vamonos”. Pero no es
asi, y hay mucho por hacer.

Marius Navazo trabaja en movilidad, planificacion urbana y ordenacion del territorio. Forma parte
de Gea2?l (www.gea2l.com).
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3 comentarios a “10 MITOS sobre movilidad urbana (10/10): se necesitan
grandes inversiones para el cambio de modelo”

1. Richard Hidalho dice:
2 de junio., 2015 a las 0:42

Si, en verdad el cambio de estilo de movilidad pasa por tomar medidas de gestion en la trama urbana,
como eliminar parqueaderos, cambiar areas deficadas al vehiculo, en 4reas de encuentro y de
esparcimiento. Todo esto muy bien, pero se requiere de inversiones y la primera y mas importante es
el transformar al transporte publico en un servivio eficiente, seguro, confiable y accesible para todos
los habitantes de la cudad. Y este cambio, no siempre es facil, pues pasa por romper esquemas de
explotacion y abuso que datan de mucho afos

2. Recopilacion de noticias de junio de 2015 dice:
2 de julio, 2015 a las 9:01

[...] 10 MITOS sobre movilidad urbana (10/10): se necesitan grandes nversiones para el cambio de
modelo [enlace]. Acaba asi esta serie de articulos donde Marius Navazo nos cuenta las diferencias
entre la [...]

3. Jorge Calvo dice:
16 de septiembre, 2015 a las 14:43

Definitivamente es importante volver los centros urbanos mas peatonales por la gran afluencia de
personas. Normalmente por nuestra propia comodidad queremos tener un transporte en todo lado
pero caminar unas cuadras no hace dafio mds bien es recomendable por la salud, ademas existen otras



alternativas como ciclovias para bicicletas, patinetas, y otros que resuelven el tema de transporte. Es
tiempo de cambiar.
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